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Hirsebreifahrt 1456 - 1956

Strassburgerfahrt auf Limmat-Aare-Rhein von Ziirich nach
Strassburg anlidsslich des 500-jéhrigen Jubildums seit
dem Jahre 1456

durchgefithrt von der Schiitzengesellschaft der Stadt
Zirich und dem Limmat Club Zirich am 16. - 18. Juni.

Wer in Zirich zur Schule gehen konnte, der wird sich noch
gchwach erinnern an die Erlduterungen seines Lehrers, die
ungefahr in folgendem gipfelten:

"An einem einzigen Tage fuhren 40 Ziircher auf einem Schiff
von Ziirich nach Strassburg. In ihrem Schiff hatten sie einen
Topf mit warmem Hirsebrei, den sie am Abend den Strassburger-
freunden noch warm vorsetzen konnten. So, meinten sie, konn-
ten die Verbilindeten im fernen Elsass zu jeder Zeit in der
Stunde der Gefahr auf ihre schnelle Hilfe zshlen."

Damals, vor 500 Jahren war es direkt ein Wagnis, den Vag-
serweg zu beniitzen, da die Fliisse noch nicht gezdhmt waren
und stellenweise Hindernisse in Form von Stromschnellen,
Felsen u.s.w. zu bezwingen waren, die einem heute einen kal-
ten Schauer den Riicken hinaufjagen wiirden. Die Urtimlichkeit
der Natur wurde durch Kraftwerkbauten gebrochen.

Wie wenig Menschen ktnnen doch heute von sich sagen, sie
seien schon auf dem Wasserwege von unserer Vaterstadt Ziirich
nach Strassburg gefahren. - Der Simm und Zweck dieser Fahrt
geht dahin, eine nicht zu unterschidtzende alte Tradition
wieder aufleben zu lassen und im Kleinen die menschliche
Verbundenheit iiber die Landesgrenzen hinaus symbolisch zu
betonen.
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Es wird eine frohliche Fahrt werden. Der Limmat Club hat die
Ehre, die Honorablen der "Flintenzunft", die auch die Initian-
ten der Hirsetopffahrt sind, bachab zu fiihren.

Am Freitag in aller Frithe versammeln sich die Leute der
Schiitzengesellschaft und die Fahrmarmschaft des Limmat Club
im Habitus des ausgehenden Mittelalters im Clubhaus an der
Schipfe. Das malerische Bild der historischen Kleider wird
allerdings vom regengeschwidngerten Gewolk am Himmel empfind-
lich geddmpft.

Die Gesellschaft, die genau nach Gewicht und Uebergewicht
auf die beiden Schiffe "Ziirich" (16 m lang) und "Limmat" (14 m
lang) eingeteilt ist, nimmt auf den harten Holzbidnken Platz.

7Zur Genugtuung aller konnen wir unseren Stadtprdsidenten,
Dr. E.Landolt; zu unserer Besatzung zdhlen. Wir diirfen es
zur besonderen Ehre gutschreiben, dass sich der populidrste
Mann von Zirich den Limmateliiblern anvertraut.

Nun sitzen wir alle, Stadtschiitzen und Fahrmannschaft, in
die Schiffe verteilt auf den zugewiesenen Pldtzen und harren
auf den Startschuss. Um 5 Uhr morgens, den 15. Juni 1956, also
500 Jahre nach der ersten Hirsebreifaehrt, losen sich die
Schiffsketten von der Schipfe, und unter dem Blitzlichter-
getise der Reporter schwenkt der Vordergransen Richtung Westen
ab und passiert den allzuschmalen Durchlass der Rudolf Brun-
Briicke. Der jungfrauliche Himmel ist grau und trilbe, die Ge-
gichter werden lang und linger. Kiithl ist's auch noch oben-
drein. Nur die ganz abgebrithten Frithaufsteher winken vom Ufer
aus ade.

Der Fahnenspitz der "Ziurich" kratzt, als Erinnerungszeichen
an diese historische Fahrt, ganz unabsichtlich einen langen
Strich unter das Briickenjoch der Walchebriicke. Nach 10 Minu-
ten Fahrt nimmt ein ins Wasser gefahrener Rollwagen beim
Elektrizitdtswerk Letten das Schiff auf und fithrt es samt
Insassen {iber den Lettensteg in den Unterwasserkanal. Hier
sind die Freunde und Bekannten vertreten und schiitteln den
"mutigen" Wasserfahrern das letzte Mal die Hinde.




=g s

Auf der freien Limmat findet sich ein guter Lauf; der Was-~
gerstand ist ideal. Der Regen setzt ein. Langsam aber sicher
verschwinden die schdnen blau-weissen Kostiime unter den Regen-
ménteln.

Infolge der guten Arbeit des Kanoniers steht manch einer
oder eine im Schlafanzug unter dem Fenster und schiittelt die
Schlafkappe zum Gruss. Der Pontonierfahrverein Zirich und der
Nautische Club griissen mit ihren Larmkanonen vom Ufer aus uns
ZU.

Bei unserer Ankunft am Honggerwehr stellt man mit Miss-
vergniigen fest, dass der Wehrwdchter seinen Wecker falsch ge-
gtellt hat und demzufolge die Wehrfalle noch die Durchfahrt
«wvergperrt.Der Zwangsaufenthalt am Ufer wird beniitzt, um sich
moglichst gut gegen die zu erwartenden seitlichen Sturzwellen
7z schiitzen.

Eine schone Durchfahrt des Wuhres gelingt. Im sanften Bogen
fliesst die Limmat dahin, vorbei am Gaswerk Schlieren, entlang
den griinen Ufern. Ein rithrendes Bild bietet sich beim Kloster
Fahr. Die Mddchenschar der Klosterschule steht um eine bekrdnz-
te Tafel und singt den Hirsebreifahrern ein Lied zum Gruss.

Der Regen hat ausgesetzt; allerdings weht ein kithler Wind.

In Dietikon wird umgeladen. Die Herren konnen ihre werten
Knochen strecken, bis das Schiff per Rollwagen die Staustufe
Uberwvunden hat.

In flottem Tempo fahren die beiden Weidlinge "Ziirich" und
"Limmat" auf dem Stausee von Wettingen dem Werk zu.

Auf der Staumauer haben sich die Kinder der Schule von
Neuvenhof, teilweige mit niedlichen Trachten bekleidet, ein-
gefunden und singen mit ihrem Lehrer Lieder, die zu Herzen
gehen. Die Schiffahrtsgesellschaft mit unserem Stadtprisiden-
ten an der Spitze hort die Rezitation der Hirsebreifahrtsge-
schichte anno 1456. Der Behordevertreter von Wettingen bietet
einen Willkommgruss, und dieser wird in launiger Weise von
Dr. Landolt erwidert.
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Inzwischen sind die beiden Schiffe 18 m tiefer in den Un-
terwasserkanal transportiert worden. Es steht eine der schin-
sten Wehrdurchfahrten, diejenige des Unterwettingerwuhrs, be-
vor. Leider ldsst uns der Wehrwichter ilber eine halbe Stunde
warten, bis er seine Falle gesenkt hat.

Nun aber heisst es in die Ruder liegen. Mit Husserster
Kraftanstrengung rudert die Mannschaft auf den grossen Ueber-
fall zu. Die Schiffe werden nun durch zwei Steuerruder ge--
lenkt;, um eine sichere Ueherwindung des Wassergewildes zu
gewdshrleisten. Wunderschén taucht der Vordergransen in die
Wellenberge. Die ersten Wellenspritzer schlagen iiber Bord.
Man weiss nicht mehr ganz sicher, wie die mitfahrenden "Land-
ratten" reagierten, als sich der Weidling nach vorne neigte,
der Stadtprdsident jedenfalls bewalrtHaltung und kithles Blut.
Die Leute an den Ufern klatschen Beifall, der wohl in erster
Linie der Fahr-Technik der Mannschaft gelten dirfte.

Der Fluss schlidngelt sich durch die tiefbewaldete Schlucht
oberhalb Baden. Das Wasser gurgelt, und die Stromung ist gut.
Es folgt die verspatete Ankunft in Baden, oberhalb des Elek=-
trizitdtawerkes. Eine Schullehrerin mit ihren Kindern steht
am Ufer. Sie winken mit ihren Fdhnchen zum Willkomm.,

Der Stadtammann ist mit Gefolge zum Empfang der Zircher-
gdste da. Er kredenzt einen goldenen Tropfen (Spitalwein, der
auch in gesunden Tagen Wunder wirken soll) und ldsst spani-
sche Brotli auftischen, die sich eines guten Zuspruchs er-
freuen. Wohl des etwas unfreundlichen Wetters wegen wird den
Stadtschiitzen eine Flasche Coznac uberreicht. Rede und Gegen-
rede folgen sich.

Das "schweizerische Seeschiffahrtsamt" sendet dem Limmat
Club ein Glickwunsch-Telegramm. Sie wissen wohl aus erster
Hand, dass der auf dem Wasser Fahrende auch auf sein Gliick
vertrauen muss.

Unterhalb des Turbinenhauses werden die Schiffe wieder
bestiegen. Der Badener Stadtammann gibt uns von Baden bis
zum Stroppelwuhr die Ehre seiner Anwesenheit auf dem Schiff.
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Ein Husserst starker Regen setzt ein, als das alte Baden-
Stidtchen auf der wilden Limmat passiert wird. Der Segen von
oben ist derart intensiv, dass sich inmert kiirzester Ze1t im
ateifen Hutrand des Stadtpridsidenten das Wasser in ibelster
Torm snsammelt. Das Nivean im Hutrand schwankt von Welle zu
Welle, die das Schiff erschiittert.

Nichtsdestoweniger muss nun die ganze Aufmerksamkeit nicht
nur dem Wasser, das den Rudrern den Aermeln entlang nach hinten
18uft, sondern dem sich hier wild gebirdenden Fahrwasger ge-—
schenkt werden. Die sehr variablen Strdmungspartien stellen
an die Fahrmannschaft eine grosse Anforderung.

Die Flussperre deg BBC-Werkes kommt in Sicht. Die mittlere
Falle ist gezogen. Ueblicherweise wird die rechte gedffnet.
Dieges Wihr ist eines der gefdhrlichsten auf der Limmat, der
Ueberfall ist hoch, und die Wellenausliufe sind mit grossen
Steinen gut versorgt. Auf Grund der mutmasslichen Stromung
wird korrekt eingesteuert. Aber allzubald erkennen die Steuer-
leute, dass die Stromung infolge einer grossen "Waage" pldtz-
lich nach rechtg treibt. Mit der ndtigen Umsicht muss die
Laufrichtung des Schiffes korrigiert werden. Kurz vor und widh-
rend der Durchfahrt eines Wuhrs miigssen die vier Ruderleute
vorne im Weidling ihr Aeusserstes hergeben, um den Steuerleu~
ten eine moglichst gute Mantvriecrfihigkeit des Schiffes zu er-
halten.

Dag Wasser schiumt und tobt zu beiden Seiten. Herrlicher
Genuss. Vielleicht denken die Herren im Schiff anders!

Es felgen gich nun Wuhr an Wuhr. Das Wetter hellt auf. Nass
wird man hochstens nech von unten.

Beim letzten Werk auf der Limmat,dem Stroppel, muss ein Land-
transport bewerkstelligt werden. Die Motoren kommen auf die
Schiffe. Langsam schilen sich die Bootfahrer aus ihren Regen-
manteln.

Der Iluss verbreitert sich beim Zusammenfluss von Limmat,
Reuss und Aare. Klingnau wird erreicht. In den Stausee ragt ei-
ne Briicke hinaus. Ter Pontonierfahrverein Klingnau hat die
Brickendurchfahrt schr schtn dekoriert. Ein Blumenstrauss mit
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dnem Gliickwunschbrief wird herabgelassen. Wir danken herzlich.

Die Schiffe werden mittels Rollwagen iber die Staustufe ge-
‘shren. Beim Werk Klingnau steht eine Ueberraschung in Form von
lein, Henniez und Weggen, die vom Stadtammann offeriert wird,
jereit. Mit gutem Appetit wird das Dargebotene vertilgt. Rede
md Gegenrede konnen nicht allzuweit ausgedehnt werden, da wir
leinahe eine Stunde Riickstand auf die Marschtabelle haben.
ch geht auf das Konto unteres Wettingerwuhr. )

Bei Koblenz gelangen wir in den Rhein.Die ersten Sonnenstrah-
en leuchten doppelt schtn nach so viel ausgestandener Feuch-
sigkeit. BEin starker Gegenwind bldst vom Westen her, doch unse-
te 25 PS-Motoren treiben die 24 Tonnen schweren Weidlinge mii-
1elos durch die Wellen dem Werk Albruck-Dogern zu. Die Schiffs-
ahne hinten und die seitlich angeordneten kleinen Kantons-
fihnchen flattern lustig im Fahrwind. Vorne auf dem Wellen-
yrecher ist die Messing-Lérmkanone montiert, deren Aufgabe es
ist, zu grilzssen oder als Signal fir die Werke zu dienen, um
mser Kommen im voraus zu melden. Ferner haben die Schiffs-
insassen nach jedem Schuss das Vergniigen, die Kartonteilchen,
welche v.a., die Ladung ausmachen, aus den Augen zu klauben.

Gegen 1 Uhr nachmittags kommt das Stddtchen Laufenburg in
Sicht. Der Magen knurrt schon bedenklich. Als Apéritif steht
2in guter Tropfen Johannisberger bereit, welcher auf einer
eigens fir uns vom Pontonierfahrverein gebauten Landungs-
briicke gereicht wird. Trachtenmidchen schenken unermiidlich
ein. Ansprache hin, Ansprache her. Der vom Fernsehdienst be-
auftragte Fllmreporter funktioniert mit seinem Apparat. Er
ist sogar so eifrig, dass er die Leute am Mittagessen, das
ﬁun endlich erfolgt, filmt. Schade um den Filmstreifen, demn
er hitte doch die interessanten Wuhrdurchfahrten aufnehmsn
sollen.

Die mit dem Wagen mitfahrenden Schiitzen sind natiirlich
schon lingst da. Vorne auf dem offiziellen Auto prangt eine
@chbn gemalte Tafel mit dem Strassburger- und dem Zircher-
weppen und der Aufschrift "Hie Strassburg - Hie Zirich".
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Zum Mittagessen singen die Kinder der Begzirksschule Laufen--
burg unermidlich Lieder, so z.B. "Laufenburg am Rhein" oder
"Mein Schatz ist in der Ferne". Beim letzteren Lied schlagen
die Madchen verschdmt dic Augen nieder oder errdten leicht.
Ein Lachen muss man mit Mihe verbeissen und mit dem panierten
Schnitzel hinunterschlucken. Anschliessend rezitiert eine
schon seit 38 Jahren in Laufenburg wohnende Zircherin ein
gigens fir uns geschriecbenes Gedicht, wobei ihre Stimme vor
Rilhrung und Trauer an die verlorene Heimat fibriert.

Bin wunderbares Dessert wartet unser. Doch um unsere Ver-
spdtung wieder wettzumachen, wird dieses den Schulkindern ge-
opfert und wieder in See gestochen. Ade Tilrmestadt am Rhein.
Sinnvoll griisst die uns zu Fhren aufgezogene Fahne auf des
Schlossbergs Hohe.

Einfahrt in die Laufenburger Schleuse. BEin strahlender
Sonnenschein "setzt ein". Ausfahrt mit Kanonendonner unter

dem wassertricfenden Schlecusentor. Schroff wird gegen die star-

ke Strémung gestochen, um nicht zu nahe ans gefdhrliche Ufer
abgetrieben zu werden.

In Mumpf fahrt uns, wie das schon seit Jahr und Tag iblich,
unser Bootsbaucr Waldmeier mit einer Flasche Kirschwasser ent-
gegen.,

Der Rhein ist hier breit und zisht sich lieblich durch
die Landschaft, vorbei an den Ddrfern und Stddtchen. Das al-
te Werk von Rheinfelden kommt in Sicht. Die interessante
Flossgasse muss, da die Durchfahrt zu gefdhrlich erscheint,
unfahren werden. Zur Ueberwindung der Stauhthe dient ein Kran,
der das Schiff aus dem Kanal in den Fluss hinunterhebt.

Die Schiffsinsassen begceben sich inzwischen nach dem
Schweizerufer und nehmen vor dem Restaurant "Rheinlust! Auf-
stellung, wo von den Rheinfeldener Behdrden ein Empfang orga-
nisiert ist. Unsere Trommler und Pfeifer machen den nttigen
Krawall dazu.

Wenn man den gegenseitigen, teilweise witzigen Ansprachen
sein Ohr leiht, so ktnnte man manchmal glauben, an einem Ziir-
cher Zunftessen zu sein.
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Darf man es uns Ubelnchmen, wenn wir sagen, dass uns ei-
gentlich nur zwel Punkte der Begriissungsansprachen geblieben
sind, ndmlich die Bekanntgabe: das Bier sei ein Geschenk der
Feldschlosschenbrauerei und die guten Schinkenbrote habe die
Stadtbehtrde gespendet ?

Dic gute Stimmung erreicht einen Hohepunkt. Der Dimmste un-
ter uns, d.h. derjenige, welcher seit jcher seine Spisse wohl-
gemut an den Mann brachte, umarmte sogar die Uber zwei Zentner
schwere, schone Wirtin.

Es wird zum Aufbruch getrommelt. Die 47 Mann Besatzung ver-
teilen sich wieder auf die zwel Weidlinge. Die ersten Rhein-
kihne liegen schon am deutschen Ufer zum Gluterumschlag.

In der Fernc hebt sich das Gebdude deg Augster-Elektrizi-
tdtswerkes ab. Das grine Licht vor der Schleuseneinfahrt ge-
gtattet uns die sofortige Einfahrt und Schleusung. Kurz darauf
folgt die riesige Schleuse des neuen Werkes Birsfelden. Am
Einfaghrtskanalufer warten unser die Freunde der Schiitzenge:-
sellschaft und des Wasserfahrvereing Birsfelden mit einem
Ehrentrunk.

In der Schleuse streicht jeder sein 500-jdhriges Tenue zu-
recht, denn nun folgt die triumphale Fahrt durch Basel. Die
Wasserfahrvereine von Basel erwarten uns in ihren Langweid-
lingen, um uns das Geleit zu geben. Mit wehenden Fahnen wird
in Begleitung von 20 und mehr Schiffen mit dem Motorboot der
Flusgpolizei an der Spitze und unter dem Kanonendonner der
"Zirich" durch Basel gerudert.

Um 19.10 legen die Schiffe beim Depot des Wasserfahrvereins

|\ Rhenania St. Johann programmgemiss an. Eine grosse Menge steht

zur Begriissung auf Basler Boden bereit. Regierungsratsprisi-
dent Dr. Schaller begriisst die Ziircher in netter, humor-
voller Art. Im gleichen Ton erwidert schlagfertig unser
Stadtprédsident Dr. Landolt. Auch ein Vertreter der Stadt-
schiitzen schildert unermiidlich das Erlebte und spricht mit
Trénen in den Augen von den lieben Kindern, die uns an den
verschiedenen Orten begriissten.... =~ .
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Man darf es nun schon bald nicht mehr sagen, aber wir wer-
den wieder mit Flissigkeit und Sandwich gesegnet. Und nun kommt
der Olou des Teges. Die Besatzungen in ihren schinen Kostimen,
voran die Spielleute mit Trommeln und Pfeifen, marschieren in
Dreierreihen durch ganz Basel, d.h. es kam einem vor wic wenn
als ob. Auf jeden Fall haben die Basler #reude an uns, denn
die Ziircher kommen mit Trommeln und Pfeifen, um in Basel kei-

ne neue Art von Musik einzufithren. Ein Bild ergibt das! Beim
naheren Hinsehen stellt der aufmerksame Betrachter fest, dass
diese "alten Schweizer" =chon recht betridchtliche Strapazen
hinter sich gebracht haben. Der schéne blaue Hut mit Karton--
rand und Straussenfeder gleicht einem Wellblech, deor Wams und
die "Knickerbockerhosen" dagegen sind noch in leidlichem Zu-
gtand. Jedoch die Striumpfe, chedem weiss, lassen den ausge-
standenen Regen nur ahnen, denn gie sind brdunlich meliert
und verraten bis Uber die KnGchel das braune Leder der Sanda-
len. Einzelne haben Schwierigkeiten mit dem Befestigen der
Strumpfe, denn allzuviele Rilmpfe sind zu sehen. Es erinnert
einen an einen Blasbalg. Bel einer internen Uniersuchung be-
ziglich Aufhingung der Strimpfe ergibt sich folgendes: Die
einen nehmen ein Elastikband, was das Blut iber dem Knie staut,
andere haben uberhaupt nichts zum Aufhingen, was den Knie-
schlotter resultiert. Eine weitere Variante ist ein alter
Strumpfgirtel der Frau, und ein ganz Raffinierter nimmt eine
Schnur, befestigt die Strimpfe daran und zieht dieselbe iber
die Schultern. Ja, das sind Probleme ! Einer hatte zu kurze
Sandalen erwischt. Der muss im Schuh eine Faust machen. Nach
einem Kilometer Umzug zicht der seine Finken aus und mar-
schiert auf den Strimpfen ing Touringhotel, das nach einer
halben Stunde erreicht wird.

Das wdre es nun. Die grissten Strapazen des Tages liegen
hinter uns. Ein gutes Nachtessen wird offeriert. Suppe, Picca-
ta aux chanterelles, Risotto, Salat und Diplomat & 1'ananas,
ferner ein guter Tropfen Weisswein. Unsere Musikanten dresch-
ten ihre Felle und pfiffen dazu, bis einem (wir sind in einem
Speiselokal) das Trommelfell beinahe platzt.

Frihzeitig wird ins Bett gestiecgen, und bald schlift jeder
den Schlaf des Gerechten.
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Am folgenden Morgen stellt man allerdings fest, dass
im Hotelgang eine Feuerwehriibung stattgefunden hatte. Die
Schlauchleitung ist gelegt worden. Einer bemerkt am Morgen
guf seinem Haupt an Stelle der Schlafmiitze den Wachttopf,
den ihm ein Spassvogel in der Nacht aufgesetzt hatte.

Strahlender Sonnenschein begriisst die Frithaufsteher.
Nach einer nachahmenswerten prompten Zollkontrolle wird
um halb 7 Uhr unter kraftigen Ruderschldgen in den Rhein
ausgefahren. Vorbei am Rheinhafen gelangen wir in den
Kembserstausee; die ersten Rheinkdhne kreuszen. Herr Weltdi
von Radio Zirich nimmt eine Reportage iber den Schiffs~
betrieb auf. Wir fahren auf Frankreichs Wassern. Die rie-

. sigen Schleusenanlagen von Kems kommen in Sicht.

Auf Grund einer grosseren Spehde Parisiennes wird die
Schleuse rascher als iiblich geleert. Die Ausfahrt geht nun
nicht mehr wie frither in den offenen Rhein hinaus, son-
dern mindet in den ncuen ¥Kanal, der bis nach Othmarsheim
fiihrt. Der Kanal hat eine derart grosse Breite, dass so-
gar Ozecandampfer darin kreuzen kinnten. Das Aushubmaterial
| liegt beidseitig aufgehduft am Ufer und verhindert die
" Sicht ins Land hinaus. Die einttnige Gegend wird natiir-
| lich mit unseren Motoren durchmessen.

Wiederum werden wir geschleust. Nach dem neuen Elek-
l trizitdtswerk von Othmarsheim gelangen wir in den Rhein
» zuriick. Die Strémung ist gut. Links und rechts buschiges
Ufer mit Pappeln und zerstdrten Briicken. Im 15-km Tempo
geht's rheingbwdrts. Der Rhein ist in seiner ganzen Linge
. beidseitig mit Kilometertafeln versehen, die die Distanz
- von Konstanz her angeben. Z.B. bei der Bzhnbriicke von
Chalampé befindet sich die Kilometertafel 199. Um 9 Uhr 17
passieren wir die Fdhre von "Neuenburg". Um halb 11 Uhr
| grisst das Minster von Breisach auf deutschem Gebiet.
Unterhalb der Fihre wird angelegt und auf NeuRBrisacher-

! Boden ausgestiegen. Im nahen Restaurant erwartet uns das
Mittagessen.

| Wir sitzen mit unserem Stadtprédsidenten am gleichen
? Tisch und stellen fest, dass auch er die Suppe mit dem
i

f
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Loffel wnd die Kirschen von Hand isgst. Uebrigens wegen den
Kirschen. Die hat ein Gartner, als er horte, dass das Stadi-
oberhaupt von Ziirich anwesend sei, eigens fir ihn gepfliickt,
dern es sind die allerersten in der Gegend.

Um halb 2 Uhr Weiterfahrt. Der Schiffsverkehr nimmt
stindig zu. Schleppziige fahren mit drei bis vier K&hnen
aufwirts, grosse Wellen nach sich wmiehend. Die Bootsin-
sagssen werden schlifrig. Der Radioreporter und der Stadt-
prasident gehen in die Kajiite, um ein Nickerchen zu absol-
vieren.

In Rhinau folgt ein Trunkhalt. Mit einer Verspdtung, die
ein Rechtsanwalt und ein Grosswidschereibesitzer verschul-
den, wird unter den vernichtenden Blicken des verantwort-
lichen Kapitdns wieder in See gestochen.

T 14 Uhr 15 kommt die Strassburger-Minsterspitze in
Sdeht.

Vor der Strassburger Siidschleuse werden wir von einem
deutschen Schiff per Lautsprecher angerufen, dass wir so-
fort landen sollen, da die Fahrrinne unpassierbar sei.
Doch der franztsische Kontrollposten winkt uns, weiterzu-~
fahren. Das hat nun seine Grinde, wie gich bald heraus-
stellt. Kurz vor der Siidschleuse, die einige Kilometer
weiter unten sich befindet, ist ein grosser Motorkahn ge-
gunken. Nur sein Heck ragt noch aus den Fluten. Das Schiff
liegt in der ausgebaggerten Fahrrinne des Rheins. Fine
riesige Sandbank zicht sich ca. einen halben Meter tief
ilber den ganzen Fluss. Kaum gind wir auf der HShe des ge-
kenterten Kahns, so gridbt sich schon der Motorenpropeller
ins Kies. Augenblicklich wird auf Handbetrieb umgeschal-
tet. Der Abscherbolzen muss gewechselt werden, und innert
Kirzeater Zeit kann wieder motorisiert weitergefahren
Werden.

In der Nordschleuse von Strasshburg werden wir von einer
grossen Menschenmenge erwartet. Die Schiffe werden abge-
senkt, da der 111 tiefer liegt. Wahrenddessen miissen die
Zollformalitdten erledigt werden. Mit einem Paket Parigi-
ennes will man gute Voraussetzungen fiir eine speditive
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Erledigung schaffen. Doch zum Schluss frégt der Oberzoll- |
meister, ob wir noch weitere solche Pakete mitfilhren. Dies ‘
ist ja gar nicht der Fall.-

Ueber eine halbe Stunde wird im Gefolge von Schiffen der
wassersporttreibenden Strassburger durch Strassburg illaufwirts
gefahren. Die Ufer sind gesdumt mit Menschen. Die Leute klat-
schen Beifall. Jede Briicke ist schwarz gesdumt. Wir werfen
Schokoladen und Zigaretten an die Ufer. Der Kanonier ar-
beitet wie noch nie. Auf den Briicken vor dem Landeplatz
wehen die Trikolore, die Strassburgerfahnen und die Schwei-
zerflaggen.

Kurz vor sicben Uhr landen die beiden Schiffe des Limmat
| 0lub mit der Schiitzengesellschaft der Stadt Zirich am Fisch-
- markt im Zentrum der Stadt Strassburg. Eine riesige Menschen-
' menge an beiden Ufern klatscht zur Begriissung der von Ziirich
" herkommenden Boote, die als symbolischen Akt die Erinnerung

' an die vor 500 Jahren stattgefundene Strassburgerfahrt wach-
 Tufen.

e

| Die Feuverwehrmusik intoniert die Landeshymne und die

' Marseillaise. Die uniformierten Elsdsser nchmen Haltung an
‘und heben die Hand an die Miitze. Der spontane herzliche

' Empfang durch die Strassburgerfreunde freut uns Ziircher
gang spegiell, da wir doch eher etwas zuriickhaltender ver-
anlagt sind. Der Fischmarktplatz wurde reich beflaggt und
mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet, die die Anspra-
chen des Maire und unseres Stadiprdsidenten, der "Ziri-
diitsch" spricht, ibbertrdgt. Der Regierungsrat Dr. Konig
ist ebenfalls als Ehrengast eingetroffen. Nach der Begriis~
sung formieren wir uns zum Umzug durch die Innenstadt.
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mit elf hohen Beamten der Stadt, die Vertreter der Schweizer-
vereine Club Suisse, Schweizerverein Helvetia, der Prisident
des Schweiz. Hilfsvereins, der Zitrcher Stadtprisident, der
Regierungsrat des Kantons Zirich, vier Vertreter der Schiff-
leutenzunft, iber 50 Mitglieder und Gaste der Schiitzengesell-
schaft, 4 Spielleute und 20 Mitglieder des Limmat Club Zirich.

Der illustren Gesellschaft wird aufgetischt. Ein jeder hat
ilbrigens seine Tischkarte mit dem Namen. Die Tischordnung
zeugt von der feinfithligen Art des Organisators.

Zuerst kommt "Savmon froid 4 la Norvégienne" als Hors
d'oeuvre. Diese Platfe setzt sich aus einem grossen Stick
Salm mit allen moglichen Zutaten zusammen. Beherrscht wird
der Teller von einem krebsroten Krebs mit Augen-Fihlern.
Viele schielen zum Nacabar hiniiber, um zu sehen, wie der
mit dem Krebsproblem fertig wird. Nach vorsichtigem Betasten
wird das Biest auf seinem Standort auf dem Salmriicken be-
lassen. Einige ganz Raffinierte essen die Schwanzpartie, die
sehr fein und etwas sisslich schmecki. Einer soll ihm sogar
den Kopf semt Augen abgebiszen haben.

Dann folgt Huhn mit Wudeln etec., und als Nachspeise wird
eine wunderbare Omelette mit Fruchtsalstfiillung bhrennend
serviert.

Anschliessend werden Ansprachen gehalten und Geschenke
iberreicht.

Am frithen Morgen des folgenden Tages -~ es ist Somntag —
erheben sich 12 Leute der Fahrmarmschaft, um die "Zirich!
und die "Limmat" wvon ihrer Anlegestelle am Fischmarkt nach
dem Hafen hinunter ou fahren, wo sis mittels eines riesigen
Verladekrans auf den Lastzuz unseres bewihrten Camioneurs
Fischer, der von Zirich nach Strassburg hinunter gefahren
ist, geladen werden.

Ein leichter Regen setzt ein, der zu einem wihrschaften
Dauverregen ausartet und den Leuten, die hoch auf dem Schiff
mit 60 km/Std. durch das Elsass rasen, leicht zusetzt. Um
6 Uhr abends sind beide Schiffe, die beim Strandbad Tiefen-
orunnen wieder ihrem Element zuriickgegeben wurden, im Depot
Schipfe versorgt.













